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ROMANIA PROIECT  VIZAT PENTRU LEGALITATE

JUDETUL IASI e SECRETAR
MUNICIPIUL PASCANI | Concia Loost ) M syt 715340 IComs. jr. IRINA JITARU
CONSILIUL LOCAL 2 g?ﬁ niof M) ifg

HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de investitii:
“Modernizare strada Aleea Calea Iasului, municipiul Pascani, judetul Iasi” ;

Consiliul Local al municipiului Pagcani, judetul Iasi;

Avand in vedere prevederile alin. (1) si (2) ale art. 41 al Legii finantelor publice locale nr.
273/2006, modificatd si completati ;

Avénd 1n vedere prevederile Legii 213/1998 privind bunurile proprietate publica, cu modificarile si
completarile ulterioare ;

Avénd in vedere Hotérdrea Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice ;

In conformitate cu prevederile Legii nr. 24/2000, privind normele de tehnica legislativd pentru
elaborarea actelor normative,republicatd, cu modificérile si completirile ulterioare;

Avénd in vedere prevederile art. 36 alin. (2) lit. b) si ale alin. (4) lit. d) din Legea nr. 215/2001,
privind administratia publica locala, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare ;

Avénd in vedere propunerea Primarului munici g’& i, , in calitate de initiator al proiectului
de hotérére si expunerea de motive Inregistratd sub nr. /%% 125 00.2017 ;

Avénd in vedere raportul comun de specialitate intocmit de Compartimentul Tehnic si Investitii,
Compartimentul Juridic si Contencios, Directia Economica gi Serviciul Urbanism si Amenajiri teritoriale
din_ cadrul aparatului de specialitate al Primarului municipiului Pagcani, Inregistrat sub nr.
15 % 125 fé@fzon

Avand in'vedere avizul favorabil al Consiliului Tehnico-Economic nr. 3/6/03.08.2017, inregistrat sub
nr. 11536/CTE/04.08.2017 ;

Avand in vedere Rapoartele de avizare ale urmatoarelor comisii de specialitaie din cadrul Consiliului
Local al municipiului Pascani :
-'Avizul Comisiei de prognoze economico-sociale , buget , finante , industrie, agricultura, silvicultura,
prestari servicii, comert si IMM-uri, programe europene, atragere de fondurz structurale si relatii externe,
inregistrat sub nr. ;
- Avizul Comisiei juridice , ordzne publica, administrafie publicd, drepturile omului si libertati cetatenesti
inregistrat sub nr.
- Avizul Comisiei de organizare si dezvolz‘are urbanistica, realizarea lucrarilor publice, protectia mediului,
ecologie, patrimoniy, inregistrat sub nr. ;
- Avizul Comisiei pentru tnvagamant si activitdfi stiinfifice, culturd, conservarea monumentelor istorice,
culte, tineret, sport §i turism, sdndtate, muncd, protectie sociald si combaterea sdrdciei, inregistrat sub
nr. ;




in temeiul art. 45 alin.(1) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locald, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobi indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii:“Modernizare
strada Aleea Calea Iagului, municipiul Pagcani, judetul Iasi” , prezentati in Anexa nr.1, parte integranti
din prezenta hotirare ;

Art. 2. Orice modificare ce conduce la cresterea valorii maxime a cheltuielilor corespunzatoare
indicatorilor tehnico — economici aprobati, va fi prezentati in plenul Consiliului local, in vederea
actualizdrii acestora ;

Art. 3. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotirari se insdrcineazi : Primarul municipiului
Pagcani, Serviciul Urbanism §i Amenajéri teritoriale, Directia Economics, Compartimentul Tehnic si
Investitii, Compartimentul Juridic i Contencios si Compartimentul Patrimoniu si Contracte din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului municipiului Pagcani ;

Art. 4. Serviciul Administratie Publicd va comunica in copie prezenta hotiriire la:
» Institutia Prefectului judetului Iasi;
* Primarul municipiului Pagcani ;
* Serviciul Urbanism si Amenajéri teritoriale ;
* Directia Economici ;
» Compartimentul Patrimoniu si Contracte ;
» Compartimentul Juridic si Contencios ;
» Compartimentul Tehnic si Investitii ;
» Compartimentul Programe Europene si Atragere Fonduri Structurale ;
* Mass-media .

Initiatorul proiectului de hotarare:
PRIMAR
Ing. Dumitru Pantazi

PRESEDINTE DE SEDINTA , Contrasemneazi pentru legalitate,
Consilier local SECRETARUL MUNICIPIULUI
Cons.jr.JIRINA JITARU
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In prezenta documentatie au fost adoptate si analizate doua scenarii ca solutie de
modernizare a strizilor (scenarii propuse si analizate si In expertiza tehnica):

- scenariul 1 - ce prevede realizarea unei structuri rutiere suple, alc&tuits din:
-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;

-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20;
-15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

-30 cm strat inferior de fundatie din balast;

-zZestrea existenta, dupa scarificare, reprofilare sj compactare;
- Sscenariul 2 - Structura rutier rigida alcatuits din:

-20 ¢cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

-hartie Kraft; '

-2.0 cm strat de nisip;

-15cm strat de fundatie din piatra sparta;

-20cm strat de fundatie din balast amestec optimal;
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-zestrea existenta, dupa scarificare, reprofilare si compactare.

Sunt lucrari comune ambelor scenarii, cum ar fi: santurile, rigolele, podetele,
canalizarea, lucrarile de terasamente, semnalizare rutiera.

Mai jos se prezintd avantajele si dezavantajele fiec8rui scenariu.

Scenariul I - Structura rutiers supla.

AVANTAJE

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata iar capacitatea portanta poate
creste progresiv prin investitii etapizate (ranforsari) pe masura cresterii traficului;

- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de
ciment;

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin
lipsa rosturilor); '

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase,
asigurandu-se circulatia si pentru decliviati cu valori mai mari.

- In cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz,
telefonie sau internet), subtraversarea acestora se va realiza mult mai usor decat in cazul
imbracamintilor din beton.

DEZAVANTAJE

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii de
beton de ciment (20-30 ani);

- La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului;

-Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg
accidental pe carosabil;

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru
intretinerea betonului de ciment;

- In cazul unei neintretineri corespunzatoare se degradeaza foarte repede;

- In cazul instabilitatii fundatiei respectiv a terasamentelor imbracamintea
asfaltica se degradeaza mult mai repede decat imbracamintile din beton de ciment rutier.

- Costurile de executie sunt mai reduse decat in cazul imbracamintilor din

beton de ciment rutier

Scenariul II - Structurd rutierd rigida.

AVANTAJE

- Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice;

- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc
pentru satisfacerea traficului greu;

- Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circula cu viteze mai
reduse;

- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;

- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent
selectionate, prezinta o mai buna rezistenta si comportare in timp decat imbracamintile
asfaltice ;
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- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse
accidental pe suprafata carosabila);

- Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice;

- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

- Se dovedesc a fi mai ieftine in cazul in care exista resurse materiale in zona,
la mici distante.

DEZAVANTAIJE

- Investitia initiala este in relativ mai mare;

- Perioada de executie este mai mare;

- Traficul trebuie adaptat la executie ~ circulatie numai pe o banda;

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului dupa o perioada
mai mare de timp, fata de cateva ore la asfalt:

- Se folosesc numai pana la declivitati de 7%

- Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare,
iar in exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot);

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta,
ramforsarea ulterioara a drumului este laborioasa — costisitoare.

- in cazul realizarii ulterioare a retelelor de utilitati (apa, canalizare, gaz,
telefonie sau internet), subtraversarea acestora se va realiza cu dificultate;

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, recomandam ca solutie de

modernizare a strazii Aleea Calea Iasului, Scenariul I - sistem riitier suplu.

Trotuarele pentru traficul pietonal vor fi modernizate cu urmatoarea structura
rutiera:
- pavele prefabricate din beton, cu grosimea de 6cm;
- strat de nisip in grosime de 5cm;
- fundatie din balast in grosime de 20cm.
Diferenta dintre cele doua scenarii este reprezentata de structura rutiera, restul
lucrarilor sunt in linii mari comune ambelor scenarii, astfel, com compara urmatoarele:
- scenariul 1 - structura rutiera supla:
-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;
-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20:
-30 cm strat inferior de fundatie din balast;
- scenariul 2 - structura rutiera rigida:
-20 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;
-hartie Kraft;
-2.0 cm strat de nisip;
-20cm strat de fundatie din balast amestec optimal;
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Nr _ Pret Valoare Valoare
y Denumire material U.M. Cantitate | nitar | Scenariu 1 scenariul II
Crt. totala
[LEI] [LEI] [LEI]
1 Strat de uzura din beton | MP 4.860,00 37 179.820.00 -
asfaltic tip BA16 - 4cm
2 |Strat de legatura din | TONA | 700,00 340 238.000,00 -
beton asfaltic deschis '
BAD20 - 6cm
3 Strat inferior de fundatie | MC 1.570,00 75 117.750,00 -
din balast - 30cm
4 Dala din beton de ciment | MP 4.860,00 110 - 534600,00
BcR 4.5 — 20cm (inclusiv |
hartia Kraft si 2cm nisip)
5 Strat de fundatie din | MC 1047,00 75 - 78.525,00
balast amestec optimal
~ 20cm
VALOARE TOTALA [LEI] 535.570,00 613.125,00

Se vede clar cé scenariul I este mai avantajos din punt de vedere financiar,
diferenta fiind de aproximativ 77.500,00 Lei.

Scenariul selectat este Scenariul I - Structura Rutierd supld (imbri3c3minte
asfaltica).

Avantajele acestei solutii au fost prezentate mai sus in cadrul capitolului 6.1.

MEMORIU TEHNIC - SOLUTIA PROIECTATA

Traseul in plan
Lungimea tronsoanelor din Aleea Calea Iasuluiropuse spre modernizare este de

774,74m si compusa din 3 sectoare: 418,39m; 181,99m (Drum Lat. 1); 174,36m (Drum

Lat. 2).
Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 50 km/h conform STAS 10144-3/91.

In plan, traseul strazii modernizate pastraza traseul strazii existente, cu corectiile

care s-au impus, fiind alcatuit dintr-un singur aliniament.
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Profilul longitudinal
Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corectiile care s-au
impus, profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere structura rutiera adoptata.

Declivitatile in profil longitudinal au valori variabile.

Profilul transversal

In profil transversal strada a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:

a. Parte carosabila de la 4.00 m (drum lateral 2) la 6,00m, cu doua benzi de
circulatie de 3.00 m fiecare, delimitate de borduri mari prefabricate din beton 20x25cm la
obiectivele 4,5 si 6; . )

b. Trotuare pietonale, adiecente strazilor, avand o latime variabila - la strazile
Fundac Fintinele si Aleea Calea iasului;

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.

Panta transversala a trotuarelor este de 2% spre carosabil.

Panta transversala a spatiilor verzi este variabila, spre carosabil.

Structura rutiera

Pentru refacerea carosabilului existent s-a adoptat solutia de ranforsare a structurii
rutiere existente in conformitate cu prevederile PD177-2001, AND 550, NP116-2004,

avand urmatoarea alcatuire:

-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;

-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20;

-15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

-30 cm strat inferior de fundatie din balast;

-zestrea existenta, dupa scarificare, reprofilare si compactare; ,

Structura rutiera va fi incadrata de borduri mari, prefabricate, din beton C35/45 -
20x25x50 c¢cm (pozate pe o fundatie din beton C16/20 avand dimensiunile 30x15 cm).

bordurile existente degradate se vor desface.
Spatiul verde afectat de montarea bordurilor va fi refacut.

Trotuare si accese la proprietati
Trotuarele se regasesc doar la obiectivele 4 si 6 (Strada Fundac Fantanele si Strada

Aleea Calea Iasului) si ele au fost introduse pentru imbunatatirea confortului si sigurantei

circulatiei pietonale. ,
Acestea vor fi incadrate borduri mari , prefabricate din beton C35/45 cu

dimensiunile de 20x25x50 cm (pozate pe o fundatie din beton) - la delimitarea cu partea
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carosabila si cu borduri mici, prefabricate, din beton C35/45 cu dimensiunile de 10x15x50
cm (pozate pe o fundatie din beton) - spre exterior. Trotuarele se vor realiza din pavele
de 6¢cm grosime, pozate pe un strat de nisip de 5cm sun care se afla fundatia din balast -
in grosime de 20cm grosime.

Accesele la proprietati la primele 3 obiective (Strada Libertatii, Strada 24 Ianuarie si
Strada Tudor Vladimirescu) se vor realiza din tuburi corugate cu diametru de 400mm
peste care se va realiza o dala din beton de 18cm. La Obiectivele 4, 5 si 6 accesele Ia
proprietati se va realiza din dale de 6,00cm (la fel ca trotuarele) si vor fi incadrate d
eborduri mici de 10x15cm. La accese - bordura mare 20x25cm de la marginea partii
carosabile se va pozitiona mai jos (ele se pot monta si pe orizontala) pentru a putea
asigura accesul auto.

Amenajarea strazilor laterale

Strazile laterale se vor amenaja pe cel putin 15m cu aceeasi structura rutiere ca a
strazilor principale. Suprafata fiecarei strazi laterale ce se amenajeaza este detaliata in
partea desenata (Planul de situatie) si in partea scrisa mai jos la descrierea fiecarei strazi.

Asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale

Apele pluviale vor fi colectate prin canalizarea pluviala subterana care are in
componenta canalul colector, gurile de scurgere, caminele colectoare cu racorduri la gurile
de scurgere.

Conducta principala de canalizare pluviala (éanalul colector) este din teava PVC-KG,
SN8, si diametre determinate de debitele de calcul ale apelor pluviale (DN400, DN500,
DN630). Conductele vor fi imbinate cu ajutorul mufelor prevazute cu garnituri elastice.

Gurile de scurgere (cunoscute sub denumirea de ,camin tip Geiger”) pentru captarea
apelor pluviale vor fi din PEHD, cu diametru DN400, cu depozit de sedimente, prevazute
cu placa din beton cu rama si gratar din fonta clasa D400, cu sistem antifurt, iar racordul
(legatura) cu caminele de vizitare va fi din PVC-KG, DN200, cu panta de 2%. Gurile de
scurgere vor fi amplasate la marginea partii carosabile, langa borduri. Apele colectate prin
gurile de scurgere se dirijeaza spre caminele colectoare, amplasate in apropiere. In
general, se vor descarca cate 2 guri de scurgere intr-un camin pluvial de colectare.
Racordarea tevilor la caminul de vizitare se va face prin intermediul pieselor de trecere
speciale care sa asigure o etanseitate corespunzatoare. Corpul gurilor de scurgere va fi
astfel amplasat pe verticala incat oglinda apei retinuta de sifon sa fie la 0o adancime H cel
putin egala cu adancimea de inghet cf. prevederilor STAS 6701. Dupa caz, se vor utiliza

tuburi prelungitoare (tub telescop) pentru gurile de scurgere.
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Caminele colectoare (de vizitare) vor fi amplasate pe canalul colector principal
(conducta principala) si se vor realiza din elemente prefabricate din beton cu DNS80O.
Caminul va fi prevazut la partea inferioara cu un radier din beton iar la partea superioara
cu o placa din beton armat cu rama si capac din fonta, clasa D400. Rama va fi pozitionata
cu 4 cm mai sus fata de placa din beton pentru realizarea stratului astfaltic de uzura.

Principalele caracteristici tehnice ale retelei de canalizare pluviala:

Aleea Calea Iasului

* numar camine pluviale (colectoare): 23 buc;
* [ungimi conducte:
- canal colector: PVC-KG, DN400 - 370.00 m;
- canal colector: PVC-KG, DN500 - 480.00 m;
 guri de scurgere cu depozit: 45 buc;
* racorduri de la gurile de scurgere la caminele pluviale, PVC-KG DN200 - 200.00 m.
Apele colectate de pe strada vor fi descarcate in caminul colector de pe strada Calea

Romanului la km 0+000. Racordarea la caminele de pe strazile existente presupune si
refacerea structurilor rutiere afectate de executia lucrarilor.

Lucrari conexe

Capacele caminelor de vizitare existente de pe carosabil, spatii verzi si trotuare se
vor ridica la cota si vor fi inlocuite cu piese din beton prefabricat, cu ansamblu capac si
rama pentru stratul de uzura. Pe strada Crinilor se vor amenaja spatii verzi deoparte si de
alta a strazii, in functie de distanta pana la marginea proprietatilor.

Lucrari de siguranta rutiera

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in
uvigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare
corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor consta in constructia elementelor
de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala consta in marcaje longitudinale de separare a
sensurilor de circulatie, traversare pentru pietoni si/sau alte elemente caracteristice
conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Lucrarile de semnalizare verticala consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de

Politia Rutiera.
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Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”
aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr.
1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte
norme, standarde si prevederi legale in vigoare. Se impune semnalizarea
corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

Lungime totala a strazii Aleea Calea Iasului este de 774,74m si compusd din 3

sectoare: 418,39m; 181,99m (Drum Lat. 1); 174,36m (Drum Lat. 2) si are
urmatoarele elemente, dupd cum sunt detaliate mai jos:

Strada Aleea Calea Iasiului:

- Lproiectata = 774,74m (compusd din 3 sectoare: 418,39m; 181,99m
(Drum Lat. 1); 174,36m (Drum Lat. 2);

- Latime parte carosabila = 6,00m - pentru 418.39m si 181.99m si de 4.00 -
4.50m pentru 174.36m (drumul lateral 2);

- Borduri mari 20x25cm: 1180 m;

- Trotuare stanga - dreapta: 2290mp;

- Borduri mici 10x15cm: 1020ml;

- Scurgerea apelor - canalizare pluviala pe toata lungimea strazii:
- Camine pluviale (colectoare): 23 buc.;

- Guri de scurgere: 45buc;

- Accese la proprietati: 371m (cu pavele de 6¢cm).

Principalii indicatori tehnici aferenti constructiei sunt:

Lungime strazii Aleea Calea lasului este de 774,74m si compusd din 3 sectoare:
418,39m; 181,99m (Drum Lat. 1); 174,36m (Drum Lat. 2) si are urmatoarele
caracteristici:

Strada Aleea Calea Iasiului:

- Lproiectata = 774,74m (compusa din 3 sectoare: 418,39m; 181,99m
(Drum Lat. 1); 174,36m (Drum Lat. 2);

- Suprafata parte carosabila = 4860mp;

- Scurgerea apelor ~ canalizare pluviala pe toata lungimea strazilor;
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Principalii indicatori econnomici ai constructiei sunt:

Denumire strada Valoare TVA Valoare

fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
Modernizare strada strada Aleea '

Calea Iasului 1,655,126.67 314,474.07 1,969,600.73

, Valoare TVA Valoare

Pentru Scenariul Propus

P fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL : 1,957,359.60 368,387.22 2,325,746.82
Din care C+M 1,679,953.57 319,191.17 1,999,144.74

Investitia este necesard intrucat circulatia vehicolelor se face defectuos. In urma
realizarii investitiei se vor realiza conditii optime pentru circulatia auto si pietonald din
zona.

e it

Datorita specificului investisiei este dificil de cuantificat. Prin realizarea investitiei se
creaza conditii mai bune pentru locuitorii din zonele imediat invecinate.

Perioada de executie estimatd de proiectant este de 7 luni calendaristice, aceasta
fiind perioada maxima de la semnarea contractului de executie. Antreprenorul, in funtie de
resursele si implicarea in alte lucrari poate finaliza intr-un timp mai scurt.

La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si
standardele in vigoare si au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de
constructii, protectia muncii si a mediului.

Normativele tehnice si standardele enumerate se vor utiliza si respecta si la executia
obiectivelor mentionate in cadrul Proiectului tehnic.

In cazul in care se vor constata unele nereguli privind normativele si standardele
prezentate, Antreprenorul va aduce la cunostinta Proiectantului despre acest lucru.

] 0.G. nr. 43/2016 privind regimul drumurilor, republicata.
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. Ordonanta de Urgent% a Guvernului nr. 34/2006 actualizd si H.G. 925/19.07.2006
privind achizitiile publice, cu toate modificarile si completarile ulterioareg;

. Legea 10/1995 actualizaty cu Legea 177/2015, HG 766/1997 actualizata cu HG
1231/2008 si legislatia care reglementeaz calitatea si urmarirea lucrarilor in constructii;

o Legea 255/2010, privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica (nu este
cazul);
. Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si

pastrare a cartii tehnice a constructiei;

. Norme de intocmire a cartii tehnice a constructie M.O. 779/20.11.2008.

. Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate
cu Ordinul MT nr. 45/27.01.1998 publicate in MO nr. 138 bis/06.04.1998; NP 074/2013

. Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii

. Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor rutiere Ord., AND 126 / 2010;

J Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjurdtor

aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicate in MO nr. 138 bis/06.04.1998;
. CP 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonulﬁi;

o Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la umezire, indicativ
NP-125-2010;

. Reglementari legale privind securitatea si sandtatea in muncy, si apararea impotriva
incendiilor;

J AND 589-2004 Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum.

Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 195/2002 actualizata 2017 privind circulatia
pe drumurile publice, republicatd, cu modificirile $i completarile ulterioare;

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 43/2016, privind regimul drumurilor publice,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executsrii de lucrdri in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr. 1112/411, publicat in
Monitorul Oficial nr.397/24.08.2000

Standardul Romén, indicativ SR 1848-1 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiers. Clasificare, simboluri si amplasare;

‘Standardul Roman, indicativ SR 1848-2 - Semnalizare rutiers. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd. Prescriptii tehnice;

Standardul Roman, indicativ SR 1848-3 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiers. Scriere, mod de alc3tuire;

Standardul Romaén, indicativ SR 1848-7 - Semnalizare rutiers. Marcaje rutiere;

Standardul Roman, indicativ SR 1848-4- Semafoare pentru dirijarea circulatiei.
Amplasare si functionare.
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' 6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
contractate de stat, fonduri externe nerambursa

constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte

surse legal constituite.
Beneficiarul lucrarii este raspunzator de sursele de finantare obtinute pentru

realizarea investitiei.

M, ACORDURI SI AVIZE CONFORI

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, se
emit in conformitate cu Certificatul de ‘Urbanism. Se vor intocmi documentatii tehnice
corespunzatoare pentru obtinerea tuturor avizelor si acordurilor necesare mentionate in

cadrul Certificatului de urbanism.
Prin certificatul de urbanism emis de Prim&ria Municipiului Pascani au fost stabilite

urmatoarele avize si acorduri:
- alimentare cu ap3;
- alimentare cu energie electrics;

- gaze naturale;

- protectia mediului.

Certificatul de Urbanism a fost emis strada Aleea Calea Iasului la data de

20.12.2017 de cdtre Primaria Municipiului Pascani si au o valabilitate de 24 luni de la data

emiterii.

ok 7 Stdlu tOp ‘
Imobiliard .~ .

Studiu topografic a fost realizat de cdtre PFA Miron Sebastian si vizat de Oficiul de

Cadastru si Publicitate Imobiliara Iasi.

' 7.3. Extras de carte funciars
previzute de lege . - 5 LR |
Terenurile pe care urmeaza a se efectua lucrérile de modernizare, ocupat de strada

Aleea Calea Iasului, face parte din proprietatea publics al municipiului Pascani, atestat in
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baza Hotdrarii de Guvern nr. 1354/2001, privind atestarea domeniului public al judetului
Iasi, precum si a municipiilor, oraselor si comunelor din judetul Iasi.

. 7.4. Avize privind asigurarea _utilitstilor,
capacitatii existente . .

in- cazul suplimentari

Nu este. cazul. Prezentul proiect se refera la lucrdri de modernizare a strazilor /
drumurilor.

Se considera ca prin realizarea lucririlor prezentate mai sus, strada va fi adusa intr-
0 stare care sa corespundd cerintelor de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume,
rezistentd si stabilitatea la actiuni statice, dinamice si seismice, sigurantd in exploatare,
igiena, sandtatea oamenilor, protectia si refacerea mediului. Prin executarea lucririlor nu
se produc modificdri ale mediului inconjurator ci se asigura desfasurarea circulatiei rutiere
in conditii normale de siguranta si confort.

Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de proteactie s-au analizat
atat pentru perioada de executie a lucrdrilor cat si pentru perioada ulterioarad, de
operare a drumurilor. In general, ca urmare a realizérii lucririlor de modernizare /
reabilitare / consolidare, impactul asupra factorilor de mediu va fi pozitiv, inclusiv din
punct de vedere economic si social. '

In timpul executiei lucrdrilor nu se vor utiliza materiale poluante. Impactul asupra
mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie superioare celor actuale se va
manifesta prin:

- scaderea poludrii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante-praf-,
datorata unei suprafete de rulare mai moderne, mai bune;

- reducerea vibratiior ca urmare a refacerii structurii rutiere. .

Impactul in urma realiz3rii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile
asupra mediului prin reducerea poludrii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului, in perioada de operare precum si unul pozitiv
in perioada de executie a lucrarilor.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu:

> Directivele 85/337/EC si 97/11/EC

» Legea nr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendat3 de directiva 97/11/CE, si
toate legile si reglementarile in vigoare cu privire la protectia mediului.

e —
solutiile tehnice, pr ecum; ' - . :
eficientd ridicata pentru cresterea performan

ttilizérii _unor. sisteme

Nu este necesar a se face un studiu, materialele utilizate fiind cele specifice
lucrarilor de modernizare strazi / drumuri.
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7:6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dup$ caz -

Nu au fost necesare studii de trafic si de circulatie. In expertiza tehnicd a fost
stabilita / estimatd / aleas3, clasa de trafic pentru strizile investigate, respectiv trafic de
calcul Nc = 0.30 m.o.s, clasa de trafic T3, trafic mediu. Dimensionatrea structurii rutiere
pentru scenariul ales, este prezenta in expertiza tehnicd, structura rutier§ aleass verifica
criteriile de dimensionare si asigura preluarea traficului de calcul in perioada de

perspectiva proiectata.

Nu au fost indicate pan3 la momentul de fatd prezenta vreunui sit arheologic. Daca
se vor descoperi, Antreprenorul va anunta in cel mai scurt timp organele in drept.

Nu este cazul.
Nu sunt necesare alte studii decit cele prezentate mai sus in prezenta
documentatie.

Proiectant,

Intocmit,

ROYAL CDV G2 AV

Ing. Ciob&nita Liviu-Constantin
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Denumire proiect: Modernizare sector strada Aleea Calea lasului municipiul Pascani, judetul lasi

Beneficiar: Municipiul Pascani, judetul Iasi
Proiectant: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava, Romania
Faza de proiectare: DAL

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

Modernizare sector strada Calea lasului municipiul Pascani,

Jjudetul lasi
TVA 19%
Nr. crt. Denumirea capitolelor si éubcapitolelor de cheiltuieli Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA - |
- lei lei “lei
1 2 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. |Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentru proteciia mediului si aducerea terenului la : '
13 starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4. [Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 .0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2| 0.00 ] 0.00 0.00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare i asistents tehnica
3.1, |Studii 1,500.00 2'85.00 1,785.00
3.1.1. Studii de teren 1,500.00 2185.00 1,785.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.9 Docu.megtatn-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri gi 500.00 15.00 595.00
autorizatii
3.3. |Expertizare tehnica 1,166.67 221.67 1,388.33
3.4. |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. {Proiectare 24,092.50 4,577.58- 28,670.08
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 .00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Documentatiede avizare a lucrarilor de interventii si deviz general 4,425.83 840.91 5,266.74
3.§.4. Documen.tagule tehryce necesare in vederea obfinerii 833.33 158.33 991.67
avizelor/acordurilor/ autorizatiilor
:f;i.jti\genﬂcarea tehnlcé de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 2,000.00 360.00 2,380.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 16,833.33 3,198.33 20,031.67
3.6. |Organizarea procedurilor de achizitie 2,500.00 475.00 2,975.00
3.7. |Consultanta 16,551.27 3,144.74 19,696.01
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 16,551.27 3,144.74 19,696.01
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. |Asistenta tehnica » ) 24,826.90 4,717.11 29,544.01
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 4,965,38 943.42 5,908.80
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 4,137.82 785.19 4,924.00
3.8.1.2. pentru participarea pr.oiectz'antului la fazele incluse in programul de 827.56 157.24 984.80
control al lucrarilor de executie, avizat de cétre 1.S.C.
3.8.2. Dirigentie de santier 19,861.52 3,773.69 23,635.21
Total capitol 3 71,137.33 13,516.09 84,653.43
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii gi instalatji 1,655,126.67 314,474.07 1,969,600.73
4.1.1. {Modernizare sector strada Aleea Calea lasului 1,655,126.67 314,474.07 1,969,600.73
4.2. [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si fimc;ionale 0.00 0.00 0.00
4.3. |Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care necesits montaj 0.00 0.00 0.00
4.4, |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesits montaj si 0.00 0.00 0.00
’ echipamente de transport
4.5. |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol4| 1,655,126.67 314,474.07 1,969,600.73
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Capitolul 5 - Alte cheltuieli

S.1. _|Organizare de santier

] 41,378.17 7,861.85 49,240.02
5.1.1. Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizérii de santier 24,826.90 +,717.11 29,544.01
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 16,651.27 3,144.74 19,696.01
5.2. |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 19,312.82 158.33 19,471.16
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferents ISC pentru controlul calit4ii lucrarilor de constructii _8,399.77 0.00 8,399.77
5.2.3. Cota aferents ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii 1,679.95 0.00 1,679.95
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 8,399.77 0.00 8,399.77
5‘2.5.. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ 833.33 158.33 991.67
desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevéazute (procent din valoarea cheltuielilor prevazute " 202,781.48
5.3. fa cap./subcap. 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.5, 3.8, 4) - procent de 10% 170,404.61 32,376.88 T
5.4. |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 231,095.60 40,397.06 271,492.66
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregatirea personaiului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. _|Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL| 1,957,359.60 368,387.22 2,325,746.82
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1 +4.0 + 5.1.1) 1,679,953.57 319,191.18 1,999,144.74

Data: 24.05.2017

Beneficiar/nvestitor,
Municipiul Pagcani, judetul lasi
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DEVIZUL PE OBIECT
MODERNIZARE SECTOR STRADA ALEEA CALEA IASULUI

TVA 19%
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valo:‘;:fara TVA Valoare cu TVA
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii : 1,655,126.67 314,474.07 | 1,969,600.73
4.1.1. MODERNIZARE SECTOR STRADA ALEEA CALEAASULUI 1,655,126.67 314,474.07 1,969,600.73
1 01. LUCRARI PRELIMINARE 4,560.00 866.40 5,426.40
2 02. INFRAS TRUCTURA STRADA 84,626.67 16,079.07 100,705.73
3 03. SUPRASTRUCTURA STRADA 759,390.00 144,284.10 903,674.10
4 04. SEMNALIZARE RUTIERA SI SIGURANTA CIRCULA TIEI 7,320.00 1,390.80 8,710.80
5 05. SCURGEREA APELOR 538,350.00 102,286.50 640,636.50
6 06. DRUMURI LATERALE 0.00 0.00 0.00
7 07. ACCESE LA PROPRIETATI, TROTUARE 241,800.00 45,942.00 287,742.00
. 8 08. LUCRARI CONEXE 19,080.00 3,625.20 22,705.20
TOTAL | - subcap. 4.1 1,655,126.67 314,474.07 ) ' 1,969,600.73
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL I} - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
R . . 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj
4.4 Utilaje si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
45  |Dotari ’ 0.00 - 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lIl - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 1)) 1,655,126.67 314,474.07 1,969,600.73
INTOCMIT S COMERG
SC Royal CDV G2 s;zs#g%w@%
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LISTE DE CANTITATI DE LUCRARI

Cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi
MODERNIZARE SECTOR STRADA ALEEA CALEA IASULLII
(inclusiv Drum Lateral 1 si Drum Lateral 2)

Categoria de lucrari

01. LUCRARI PRELIMINARE

,:: Cod. art, Denumire articol UM | Cantitate P'e(tl_‘éll’)“a' Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 LP1_ |Pichetarea traseului KM 0.78 2,000.00 1,560.00
2 LP2 ] L ‘ PS 2.00 1,5600.00 3,000.00
Semnalizarea rutiera in timpul executiei fucrarilor '
TOTAL FARA TVA
Categoria de lucrari 02. INFRASTRUCTURA STRADA
Nr. Cod. art. Denumire articol UM | Cantitate Pret unfitar Valoare (LEI)
art. : : (LEI) _
0 1 2 3 4 5 6
1 11 Sapatura in teren excedentar, teren foarte tare MC | 2,090.67 25.00) 52,266.67
2 12 Demolari elemente din beton MC 10.00 100.00 1,000.00
3 13 Pregatire platforma (pat drum) MP | 5,226.67 6.00 31,360.00
TOTAL FARA TVA
Categoria de lucrari 03. SUPRASTRUCTURA STRADA
NF- | Cod. art, Denumire articol UM | Cantitate | PTetUnitar |y o ore (LEY)
art. : (LED
0 1 2 3 . 4 5 6
1 S1 Strat de forma din balast MC 784.00 75.00 58,800.00
2 S2 Strat inferior de fundatie din balast MC | 1570.00 75.00 117,750.00
3 83 Strat superior de fundatie din piatra sparta MC 730.00 120.00 87,600.00
4 S4 Strat de legatura BAD20, 6¢cm TO 700.00 340.00 238,000.00
5 S5 Strat de uzura BA16, 4cm MP | 4860.00 37.00 179,820.00
6 S7 Frezarea imbracamintilor asfaltice - 6cm MP 120.00 6.00 720.00
7 S8 Borduri mari 20x25 ML 1180.00 65.00 76,700.00
TOTAL FARA TVA

Categoria de lucrari

04. SEMNALIZARE RUTIERA SI SIGURANTA CIRCULATIE!

it
NI | Cod. art, Denumire articol UM | Cantitate | Pt UNItar | yo)oare (LEY)
art. (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 SR1 |Semnalizare rutiera-indicatoare BUC 12.00 350.00 4,200.00
2 SR2 |Semnalizare rutiera-marcaje longitudinale KM 0.78 4,000.00 3,120.00
3 SR3 |Semnalizare rutiera-marcaje transversale MP 0.00 45.00 0.00
TOTAL FARA TWVA
_|Categoria de lucrari 05. SCURGEREA APELOR
it
Nr. Cod. art Denumire articol UM | Cantitate Pret unitar Valoare (LEl)
art. i (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
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1 SA5 |Camine pluviale (colectoare) BUC 23.00 | 7,000.00| 161,000.00
2 SA6 _|Guri de scurgere cu depozit BUC 45.00 | 1,800.00 { 81,000.00
3 SA7  [Canal colector, PVC-KG, DN 400 M 370.00 25%.00 94,350.00
4 SA8 [Canal colector, PVC-KG, DN 500 M 480.00 350.00 168,000.00
Racorduri de la gurile de scurgere !a caminele ' .
5 SA8 pluviale, PVG-KG DN200 M 200.00 170.00 34,000.00
TOTAL FARA TVA| ' 538,350,00
Categoria de lucrari 06. DRUMURI LATERALE
Nr. . . Pret unitar
Cod. art. Denumire articol i
art. UM | Cantitate (LE}) Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
Suprafata totala amenajata cu asfalt (conform Plan i
1 DL situatie) MP 0.00 160.00 0.00
TOTAL FARA TVA
Categoria de lucrari 07. ACCESE LA PROPRIETATI, TROTUARE
Nr. Cod. art. Denumire articol UM | Cantitate Pret uniltar Valoare (LEI)
art. ‘ 7 (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 AC3  |Borduri mici 10x15 ML | 1,020.00 35.00 35,700.00
Trotuare din pavele de 6¢cm inclusiv fundatie si .
2 AC4 terasamente MP | 2,290.00 90.00 206,100.00
TOTAL FARA TVA|:
Categoria de lucrari 08. LUCRARI CONEXE
Nr) Cod. art. Denumire articol UM | Cantitate | Pt UN®ar |y oloare (LEN)
art. (LEI)
0 - 1 2 3 4 5 6
CX1 |Ridicare/cob. la cota camine apa-canal BUC 12.00 1,500.00 18,000.00
2 CX2 [Ridicare/cob. la cota aerisitor/contor gaz BUC 6.00 180.00 1,080.00
TOTAL FARA TVA

@?3119@
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N, //Qf}%ﬁ/ 25.10.2017 :

EXPUNERE DE MOTIVE

privind aprobarea indicatorilor tehnico - economici la obiectivul de investitii:
“Modernizare strada Aleea Calea Iasului, municipiul Pagcani, judetul Iasi” ;

Avénd in vedere prevederile Legii nr. 273/2006, privind finantele publice locale,
cu modificarile si completarlle ulterioare ;

Avénd in vedere si prevederile Leg11 nr.215/2001 privind administratia publica
locald, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare ;

Avand 1n vedere Hotérarea Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ;

Avand in vedere necesitatea cresterii gradului de confort al locuitorilor din zon&
prin crearea unui mediu ambiant mai curat, cu un grad mai redus de factori poluanti si
implicit cu mai putine noxe produse de mijloacele de transport auto ;

Avénd in vedere necesitatea cresterii gradului de siguranti pentru toti participantii
la trafic, 0 mai bund fluidizare a circulatiei, atit auto cét si pietonale si implicit
imbunétatirea mobilitétii In teritoriu pentru locuitorii din zon3 ;

Aleea Calea Iasului este o stradd din zona rezidentiald — Cartier ,,Aerodrom”,
situatd céatre limita de vest a municipiului Pascani avand originea in strada Calea
Romanului cétre intersectia cu DN 28A — strada Gradlmtel

In scopul prezentat mai sus, consider ci solutia de Imbunététire a situatiei existente
si realizarea facilitdtilor necesare de acces pentru locuitorii din zon#, este realizarea
modernizarii integrale a strdzii Aleea Calea lasului, prin lucririle propuse in
documentatia tehnicé prezentat3 ;

Cheltuielile vor fi asigurate de la bugetul local de venituri si cheltuieli si din alte
surse legal constituite ;

Fatd de cele prezentate, propun spre dezbatere si aprobare Consiliului Local al
~municipiului Pascani , proiectul de hotérare in forma prezentata.




ROMANIA DE ACORD

JUDETUL IASI PRIMAR,
PRIMARIA MUNICIPIULUI PASCANI Ing. Dt;lmi,tfu’lg“a;;f!n“tﬁa%i

COMPARTIMENTUL TEHNIC §I INVESTITII
N, /éﬁﬂ) . din 25102017 ;

8 A

VP

y
<

RAPORT

privind aprobarea indicatorilor tehnico - economici la obiectivul de investitii:
“Modernizare strada Aleea Calea Iasului, municipiul Pagcani, judetul Iasi” ;

Avand In vedere prevederile Legii nr. 273/2006, privind finantele publice locale, cu
modificérile si completarile ulterioare ;

Avand n vedere si prevederile Legii nr.215/2001 privind administratia publici locals,
republicatd, cu modificérile si completirile ulterioare ;

Avand in vedere Hotirarea Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice ;

Avénd in vedere necesitatea cresterii gradului de confort al locuitorilor din zon3 prin
crearea unui mediu ambiant mai curat, cu un grad mai redus de factori poluanti si implicit
cu mai putine noxe produse de mijloacele de transport auto ;

Avand in vedere necesitatea cresterii gradului de siguranta pentru toti participantii la
trafic, o mai buni fluidizare a circulatiei, atit auto cat si pietonale si implicit imbunatatirea
mobilitatii in teritoriu pentru locuitorii din zon# tinind cont §i de cresterea numarului de
autovehicule se impune adoptarea unei solutii de imbunititire a situatiei existente prin
realizarea unor lucrdri de modernizare, lucrdri propuse in documentatia tehnici prezentat3,
aferentd strizii Fundac Fintinele ;

Aleea Calea Iagului este o stradd din zona rezidentiald — Cartier ,,Aerodrom”, situati
cétre limita de vest a municipiului Pagcani avind originea in strada Calea Romanului citre
intersectia cu DN 28A — strada Gradinitei ;

Caracteristicile si starea tehnicé actuald pentru strada Aleea Calea Iasului, se prezinti
dupa cum urmeaza :

» Stradd formatd din trei sectoare in rambleu cu traseu drept si in palier, un sector
principal si doua secundare perpendiculare pe primul ;

» Lungimea totald 780 m — sector I = 420 m, sector Il = 185 m, sector [II= 175 m ;

» Litimea drumului este variabild, 5,50 — 7m ;

» Imbriciminte din balast si piatr3 spartd cu suprafata fard deniveléri evidente ;

» Férd amenajari pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale ;
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Proiectul propune urmitoarele solutii :

v
din municipiul Pascani ;

asigurarea conditiilor optime
circulatia rutiers si pietonali ;
asigurarea viabilitatii strizii

circulatiei si realizarea unui

corespunzatoare ;
v
v

asigurarea functiunii pe care o are drumul -

sistem subteran de evacuare a apelor pluviale ;
incadrarea si dimensionarea trotuarelor conform normativelor tehnice ;

stradd in cadrul retelei de drumuri

pentru exploatare la parametri specifici pentru

prin adaptarea structurii rutiere la traficul actual ;
asigurarea elementelor geometrice corespunzatoare pentru cresterea sigurantei

confort sporit prin asigurarea vizibilitatii
w0y

£
=

Solutiile proiectate se vor concretiza prin realizarea urméitoarelor lucriri :

v' rectificari ale traseului in
v

v

plan si in profil longitudinal ;
rectificdri ale pantelor transversale
realizarea unei structuri rutiere cu capacitate portantd superioard, alcituitd din

mixturi asfaltice, cu dimensionarea benzilor de circulatie care asigura circulatia
in sigurantd din ambele sensuri incadrate cu acostamente din beton ;

amenajarea sistemelor de colectare i evacuare a apelor pluviale — canalizare

pluviald subterani compusi din canal colector PVC, si cdmine colectoare
racordate la guri de scurgere — tip Geiger ;

v’ amenajarea de trotuare ;
v

semnalizarea rutierd — marcaje cu vopsea si semne de circulatie ;

Documentatia tehnicd — D.A.L.I,, a fost elaborati de S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L.
SUCEAVA pe baza temei de proiectare elaborati de Compartimentul Tehnic si Investitii,

urménd ca achiztia serviciilor de proiectare

si a lucrdrilor sd se realizeze ulterior aprobarii

indicatorilor tehnico — economici de cétre Consiliul Local al municipiului Pagcani ;
Tinénd cont de cele prezentate, Compartimentul Tehnic si Investitii, Compartimentul

Juridic si Contencios, Directia economici si

Serviciul Urbanism i Amenajari teritoriale din

cadrul aparatului de specialitate al Primarului municipiului Pagcani, propun spre dezbatere
Proiectul de Hotérare privind aprobarea indicatorilor tehnico — economici la obiectivul de

investitii :

“Modernizare strada Aleea Calea Iasului, municipiul Pascani, judetul Iasi”

Compartiment Tehnic si Investitii

7

Directia Economica,
Ec. Angeli(% Labontu

e .
Serviciul Urbanism si Amenaj
Ing. Vasile Le:
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JUDETUL IASI

IA MUNICIPIULUI PASlDANl

Str. Stefan cel Mare, nr.1 6, cod: 705200
Telefon: 0232 762300,0232-762530; Fax: 0232-766259;
e-mail: office@primariapascani.ro
WWw.primariapascani.ro
CONSILIUL TEHNICO ECONOMIC

AN

PRIMAR

Nr. 11536 /CTE /04.08.2017 ; SE APROBA: ey =
PRHMAR, ;’f,‘ B
ING. DUMITRU PANTAZf/ |

H

Nr. 3/6/03.08.2017 N s
Avind in vedere prevederile HCL nr. 129/26.07.2016 si ca urmare a convocirii

transmise de Pregedintele CTE in baza solicitirii Compartimentului Tehnic si
Investitii, din cadrul Priméariei Municipiului Pagcani, pentru emiterea avizului referitor
la documentatia tehnics : ’

D.A.L.L — Documentatie de gvizare a lucririlor de interventie :
“Modernizare strada Aleea Calej Tagului, municipiul Pagcani, judetul Iagi” ;
Documentatia tehnic3 a fost elaborati de citre :

S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L. Suceava ; -

in sedinta din 03.08.2017, conform Procesului verbal nr. 2 din 03.08.2017 ;

CONSILIUL TEHNICO ECONOMIC
din cadrul Consiliului Local al municipiului Pascani, emite :

AV1Z FAVORABIL

MENTIUNI :

- Documentatia a fost elaboratd conform H.G. nr. 907/20186, privind etapele de
elaborare gi continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ; _

- Se vor respecta prevederile legale aflate in vigoare privind achizitiile publice,
finanfele publice si autorizarea lucrérilor de constructii.

PRESEDINTE C.T.E.
GABRIELA NEDELCU

Intocmit
Ing. IULIAN PERTU ()(jé\\
7




